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© Steuerventil mit einstuckiger Hulse fur eine Hydrauiiksteuereinheit eines Fahrzeugbremssystemes 

© Eine Hydrauiiksteuereinheit fur ein Fahrzeugbremssy- 
stem hat ein Gehause (19), in dem eine Bohrung (30) ge- 
bildet ist. In der Bohrung (30) ist ein Ventilsitz (102) aufge- 
nommen. An dem Ventilsitz (102) ist eine Hulse (126) be- 
festigt. Die Hulse (126) weist eine ringformige Nut (131) 
zur Aufnahme von Material des Gehauses (19) auf, um die 
Hulse (126) am Gehause (19) zu halten. In der Hulse (126) 
ist gleitend ein Ankerkern (106) aufgenommen. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft allgemein Fahrzeugbrems- 
systemc und insbesonderc Steucrventilc, die in cine Hydrau- 
liksteucrcinheit eines clcktronisch gcsteucrtcn Bremssy- 5 
stems eingebaut sind. 

[0002] Elektronisch gesteuerte Bremssysteme fur Fahr- 
zeuge sind wohlbekannt. Eine Art eines elektronisch gesteu- 
erten Bremssystems umfafit eine Hydrauliksteuereinheit in 
der Fluidverbindung zwischen einem Hauptzylinder und ei- 10 
ner Mehrzahl von Radbremsen. Die Hydrauliksteuereinheit 
wcist ein Gehause auf, das Steucrventilc und andcre Bau- 
tcile zum wahlweisen Steuern dcs hydraulischcn Brcms- 
druckes an den Radbremsen enthalt. 

[0003] Steuerventile fur Hydrauliksteuereinheiten sind 15 
ublicherweise als Elektromagnetventile ausgebildet. Ein ty- 
pisches Elektromagnetventil umfafit einen zylindrischen 
Anker, der gleitend in einer Hiilse oder einem Flussrohr zur 
Bewegung beziiglich eines Ventilsitzes aufgenommen ist. 
Eine Fcder client dazu, den Anker in eine offene oder gc- 20 
schlossene Stellung zu drangen, wodurch ein Ruidstrom 
durch das Ventil zugelassen bzw. unterbunden wird. Urn die 
Hiilse herum ist eine Spulenanordnung vorgesehen. Wird 
das Ventil erregt, lasst ein durch die Spulenanordnung er- 
zeugtes elektromagnetisches Feld den Anker aus der offe- 25 
nen oder geschlossenen Stellung, in die er vorgespannt ist, 
in eine geschlossene bzw. offene Stellung gleiten. 
[0004] Steuerventile, die in einer Hydrauliksteuereinheit 
eingebaut sind, werden von einem elektronischen Steuermo- 
dul betatigt, um gewiinschte Bremsfunktionen wie z. B. An- 30 
tiblockierbremsen, Traktionskontrolle und Fahrzeugstabili- 
tatskontrolle darzustellen. 

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein ver- 
bessertes Steuerventil und eine damit ausgestattete, verbes- 
sertc Hydrauliksteuereinheit bereitzustellen. 35 
[0006] Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgemafi 
ein Steuerventil mit einer einstiickigen Hiilse vorgeschla- 
gen, die einen sich hin- und herbewegenden Anker auf- 
nimmt. Die Hiilse weist einen Abschnitt mit verringerter 
Dicke auf, der sich vorteilhaft auswirkt, wenn das Steuer- 40 
ventil erregt wird. Die Hiilse umfafit dariiber hinaus einen 
biegbaren Abschnitt, der auf einen Ventilsitz gecrimpt wird, 
um den Zusammenbau des Steuerventils zu verbessem. 
Mehrere solcher Steuerventile konnen in einer Hydraulik- 
steuereinheit verbaut sein. 45 
[0007] Gemafi einer bevorzugten Ausfuhrungsform um- 
fafit eine Hydrauliksteuereinheit eines Fahrzeugbremssy- 
stems ein Gehause, in dem eine Bohrung ausgebildet ist. In 
der Bohrung ist ein Ventilsitz aufgenommen. An dem Ven- 
tilsitz ist eine Hiilse befestigt. Die Hiilse hat eine ringfbr- 50 
mige Nut zum Aufnehmen von Material des Gehauses, um 
die Hiilse am Gehause zu halten. In der Hiilse ist gleitend ein 
Ankerkem aufgenommen. 

[0008] Weitere Ziele und Vorteile der Erfindung werden 
aus der folgenden detaillierten Beschreibung der bevorzug- 55 
ten Ausfuhrungsform deutlich, die unter Bezugnahme auf 
die beigefugten Figuren erfolgt. Es zeigt: 
[0009] Fig. 1 ein Schema eines Fahrzeugbremssystemes 
gemafi der vorliegenden Erfindung mit einer Hydrauliksteu- 
ereinheit, die ein normal offenes Steuerventil, ein normal 60 
geschlossenes Steuerventil, einen Speicher so wie eine 
Pumpe aufweist, 

[0010] Fig. 2 einen Schnitt durch die Hydrauliksteuerein- 
heit aus Fig. 1, in dem ein erstes Ausfiihrungsbeispiel des 
normal offenen Steuerventils gemafi der vorliegenden Erfin- 65 
dung dargestellt ist, 

[0011] Fig, 3 einen Schnitt durch die Hydrauliksteuerein- 
heit aus Fig. 1, der ein erstes Ausfiihrungsbeispiel des nor- 



mal geschlossenen Steuerventils gemafi der vorliegenden 
Erfindung darstellt, und 

[0012] Fig. 4 einen Schnitt durch ein zweites Ausfiih- 
rungsbeispiel einer Hiilse in einem nur tcilwcisc dargestell- 
ten, normal ofTcncn Steuerventil. 

[0013] Fig. 1 zeigt ein allgemein mit 10 bezeichnetes 
Fahrzeugbremssystem. Das System 10 enthalt Ventile und 
weitere im folgenden beschriebene Bauteile, um eine Anti- 
blockierbremsfunktion zu erzielen. In anderen Ausfuh- 
rungsbeispielen kann das System 10 des weiteren Bauteile 
umfassen, die zur Erzielung einer Traktionsregelungsfunk- 
tion und/odcr einer Fahrzeugstabilitatsregclungsfunktion 
dicnen. In noch anderen Ausfiihrungsbcispielcn kann das 
System 10 als ein elektronisches Bremsenmanagement aus- 
gebildet sein. 

[0014] Das Bremssystem 10 umfafit ein Bremspedal 12, 
das mit einem Hauptzylinder 14 verbunden ist, um unter 
Druck gesetztes Bremsfluid einer Reihe von Radbremsen 16 
zuzufiihren, von denen nur eine gezeigt ist. Die Radbremse 
16 ist als cine Scheibenbremse dargestellt, sie kann jedoch 
von jeglicher in Fahrzeugen verwendeter Art sein, insbeson- 
dere auch eine Trommelbremse. 

[0015] Das Bremssystem 10 umfafit des weiteren eine Hy- 
drauliksteuereinheit 18 zwischen dem Hauptzylinder 14 und 
jeder Radbremse 16, die mit dem Hauptzylinder 14 und den 
Radbremsen 16 in Fluidverbindung stent. Die Hydraulik- 
steuereinheit 18 hat ein Gehause 19 mit Bohrungen zur Auf- 
nahme von Steuerventilen und weiteren im folgenden be- 
schriebenen Bauteilen. Zwischen den Bohrungen sind 
Fluidleitungen vorhanden, um eine Fluidverbindung zwi- 
schen den Ventilen und anderen Bauteilen bereitzustellen. 
Aus Griinden einer besseren tjbersichtlichkeit ist in Fig. 1 
nur ein Satz von Bauteilen dargestellt. lypischerweise be- 
herbergt die Hydrauliksteuereinheit 18 jedoch Bauteile fur 
andere Bremskreise und/oder Fahrzeugrader. 
[0016] Die Hydrauliksteuereinheit 18 enthalt ein normal 
offenes Steuerventil 20, das ublicherweise als Absperrventil 
bezeichnet wird und zwischen dem Hauptzylinder 14 und 
der Radbremse 16 angeordnet ist, zumindest einen Nieder- 
druckspeicher 22, ein normal geschlossenes Steuerventil 24, 
das ublicherweise als Ablassventil bezeichnet wird und zwi- 
schen der Radbremse 16 und dem Niederdruckspeicher 22 
angeordnet ist, und eine Hydraulikpumpe 26 zwischen dem 
Niederdruckspeicher 22 und einem Einlafi zum Steuerventil 
20, Die Hydrauliksteuereinheit 18 kann abhangig vom Auf- 
bau des Systems auch weitere Bauteile im Fluidstrom ent- 
halten, z. B. ein Dampfungsglied, Durchlasse mit begrenz- 
tem Offnungsquerschnitt, und Ruckschlagventile (alles 
nicht dargestellt). Das Steuerventil 20 ist vorzugsweise als 
ein zwischen zwei Stellungen schaltbares Elektromagnet- 
ventil ausgefuhrt, ebenso das Steuerventil 24. Die Ventile 20 
und 24 sowie die Pumpe 26 sind elektrisch mit einem nicht 
dargestellten elektronischen Steuermodul verbunden und 
werden auf bekannte Art und Weise zur Erzielung eines ge- 
wiinschten Bremssystemverhaltens betrieben. 
[0017] In Fig. 2 ist eine allgemein mit 20A bezeichnete 
bevorzugte Ausfuhrungsform des Absperrventils 20 im 
Schnitt dargestellt. Das Absperrventil 20A ist in einer in 
dem Gehause 19 vorhandenen Bohrung 30 aufgenommen. 
Wie unten genauer beschrieben, umfafit das Absperrventil 
20A einen Anker 100, der von einem Ventilsitz 102 wegge- 
drangt wird, wenn das Ventil 20 A nicht erregt ist. Wenn eine 
Spulenanordnung 104 zum Erzeugen eines elektromagneti- 
schen Feldes erregt wird, wird der Anker 100 in Richtung 
auf den Ventilsitz 102 gezogen, um einen Ruidstrom durch 
das Ventil 20 A zu sperren. 

[0018] Der Anker 100 ist als eine Unterbaugruppe ausge- 
fuhrt und dann mit dem Rest des Ventils 20A zusammenge- 
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baut. Der Anker 100 umfaBt einen Ankerkern 106, der als 
Hohlzylinder aus einem ferromagnetischen Material ausge- 
bildet ist. Vorzugsweise ist jedes Ende des Ankerkernes 106 
einc ebene I 7 ! ache. Der Ankerkern 106 weist einen in Langs- 
richLung vcrlaufcnden, vorzugsweise axialen Durchgang 5 
108 auf, der als Bohrung ausgebildet sein kann. Vorzugs- 
weise hat der Langsdurchgang 108 einen konstanten Durch- 
messer. 

[0019] Der Anker 100 umfaBt ferner einen Ankerkorper 
110. Vorzugsweise ist der Ankerkorper 110 aus einem 10 
Spritzgussmaterial gebildet wie z. B. Polyphenylsulfid 
(PPS) odcr Polyphthalamid (PPA). Der Ankerkern 106 kann 
in einer Gussform angeordnct werden. Dann kann das gc- 
wunschte Material in die Form eingespritzt werden, um den 
Ankerkorper 110 zu bilden. Der Ankerkorper 110 hat einen 15 
zentralen Abschnitt 112, der den Langsdurchgang 108 des 
Ankerkernes 106 ausfullt. An gegeniiberliegenden Enden 
des zentralen Abschnitts 112 sind ein erster Endabschnitt 
114 und ein zweiter Endabschnitt 116 ausgebildet. Jeder der 
ersten und zweitcn Endabschnitte 114, 116 erstreckt sich 20 
eine vorbestimmte Distanz iiber eine Endflache des Anker- 
kernes 106 hinaus und hat einen AuBendurchmesser, der 
kleiner als der AuBendurchmesser des Ankerkernes 106 ist. 
Jedoch sind die AuBendurchmesser der ersten und zweiten 
Endabschnitte 114, 116 grbBer als der AuBendurchmesser 25 
des zentralen Abschnittes 112. Der erste Endabschnitt 114 
endet vorzugsweise in einem vorspringenden Stummel 118, 
der seinerseits vorzugsweise in einer ebenen Endflache 120 
endet. Der zweite Endabschnitt 116 endet vorzugsweise in 
einem vorspringenden Stummel 122, der seinerseits vor- 30 
zugsweise in einer ebenen Endflache 124 endet. Diese An- 
ordnung bzw. dieser Aufbau kann als ein Ankerkern 106 mit 
einem uberformten Ankerkorper 110 beschrieben werden. 
[0020] Der Anker 100 ist gleitend in einer auch als Fluss- 
rohr bezeichneten Hulse 126 mit einem geschlossenen Ende 35 
128 aufgenommen. Eine Feder 130 drangt den Anker 100 
vom Ventilsitz 102 weg. Ein ringformiger Abschnitt 127 
nahe einem offenen Ende der Hiilse 126 ist auf einen ring- 
formigen Flansch 129 gecrimpt, der an dem Ventilsitz 102 
ausgebildet ist. Die Kombination aus Hiilse 126 und Ventii- 40 
sitz 102, die den Anker 100 enthalt, wird auf jede ge- 
wiinschte Art und Weise in der Bohrung 30 gehalten, bei- 
spielsweise wie dargestellt durch Material des Gehauses 19, 
das in eine in der AuBenflache der Hiilse 126 vorhandene 
Nut 131 gedrangt ist. 45 
[0021] Der Ventilsitz 102 umfaBt einen langsverlaufenden 
FluiddurchlaB 132, der in einer Offhung 134 mit verringer- 
tem Durchmesser endet. Ein Sitz 136 mit einem Winkel von 
ungefahr 4 Grad (gemessen von einer ein Ende des Sitzes 
136 tangierenden Ebene zu der das Ende umgebenden, ab- 50 
warts geneigten Flache) ist an einer AuBenflache des Ventil- 
sitzes 102 ausgebildet. Die ebene Endflache 120 des Stum- 
mels 118 wirkt als ein Ventildichtglied und beriihrt den Sitz 
136, wenn der Anker 100 sich abwarts bewegt. Wenn der 
Stummel 118 den Sitz 136 beriihrt, wird ein HuB durch den 55 
Fluiddurchgang 132 und die Offnung 134 blockiert. Ist die 
Spulenanordnung 104 nicht erregt, ist die ebene Endflache 
120 eine Distanz dl von dem Sitz 136 entfernt. In dieser 
Stellung beriihrt die ebene Endflache 124 eine Innenflache 
des geschlossenen Endes 128 der Hiilse 126, 60 
[0022] Nahe einem EinlaB des Fluiddurchlasses 132 ist 
eine Filteranordnung 138 vorhanden. Eine Lippendichtung 
140 befindet sich in einer Nut 142, die in einer AuBenflache 
des Venulsitzes 102 gebildet ist. 

[0023] Der Anker 100 stellt ein okonomisches, gut reagie- 65 
rendes Bauteil dar, das sich im Betrieb des Ventils 20A in 
der Hiilse 126 hin- und herbewegt, um im System 10 das ge- 
wunschte Bremsverhalten zu erzielen. 
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[0024] In Fig. 3 ist eine allgemein mit 24A bezeichnete 
bevorzugte Ausflihrungsform des Ablassventils 24 im 
Schnitt dargestellt. Das Abiassventil 24A ist in einer in dem 
Gehause 19 ausgcbildctcn Bohrung 32 aufgenommen. Vor- 
zugsweise umfaBt das Abiassventil 24A viclc Tbile, die mit 
denen des Absperrventils 20 aus Fig. 2 identisch sind, ein- 
schlieBlich eines Ankers 100, einer Spulenanordnung 104, 
einer Hiilse 126 und einer Feder 130. Wenn die Spulenan- 
ordnung 104 nicht erregt ist, wird der Anker 100 durch die 
Feder 130 in Kontakt mit einem Ventilsitz 103 gedrangt, um 
einen Fluidstrom durch das Abiassventil 24A zu unterbin- 
dcn. Wird die Spulenanordnung 104 erregt, so wird der An- 
ker 100 gegen ein gcschlossencs Ende 128 der Hiilse 116 ge- 
drangt, um einen Fluidstrom durch das Abiassventil 24A zu- 
zulassen. 

[0025] Wie oben bereits erwahnt, ist der Anker 100 im 
Abiassventil 24 A vorzugsweise identisch zu dem Anker 100 
des Absperrventils 20A gemaB Fig. 2. Vorzugsweise ist, im 
Vergleich zu der Anordnung des Ankers 100 im Absperr- 
ventil 20A, der Anker 100 im AblaBventil 24A auf den Kopf 
gestellt (um 180 Grad gedreht). 

[0026] Der Anker 100 im Abiassventil 24A umfaBt einen 
Ankerkern 106 und einen uberformten Ankerkorper 110. 
Eine ebene Endflache 124 des Stummels 122 des zweiten 
Abschnittes 116 wird von einer Feder 130 gegen einen an 
dem Ventilsitz 103 ausgebildeten Sitz 137 gedrangt. Wenn 
die Spulenanordnung 104 erregt wird, wird der Anker 100 
von dem Ventilsitz 103 weggezogen, so daB Fluid durch ei- 
nen im Ventilsitz 103 ausgebildeten FluiddurchlaB 132 und 
eine Offhung 134 mit verringertem Durchmesser stromen 
kann. Wenn die Spulenanordnung 104 nicht erregt ist, ist die 
ebene Endflache 120 eine vorbestimmte Distanz d2 von ei- 
ner Innenflache des geschlossenen Endes 128 der Hiilse 126 
entfernt. 

[0027] Zwischen der Hulse 126 und dem Ventilsitz 103 
befindet sich ein innerer Bandfilter 150, der in einer Tasche 
152 aufgenommen ist, die zwischen der Hiilse 126 und dem 
Ventilsitz 103 gebildet ist. Der Bandfilter 150 umfaBt einen 
Ring 154 und Filterrnaterial 156. Der Bandfilter 150 ist beim 
Zusammen- und Einbau des Ventils 24A weniger der Gefahr 
einer Beschadigung ausgesetzt, nachdem die Hiilse 126 auf 
den Ventilsitz 103 gecrimpt worden ist 
[0028] Wie oben ausgefuhrt, ist die im Steuerventil 20A 
verwendete Hiilse 126 vorzugsweise identisch mit der im 
Steuerventil 24A verwendeten Hiilse 126. Die Hiilse 126 ist 
aus einem ferromagnetischen Material gefertigt und umfaBt 
einen hohlen, zylindrischen Wand- oder Rohrabschnitt 160, 
der sich von dem geschlossenen Ende 128 erstreckt. Die 
Dicke der Wand 160 ist vorzugsweise konstant, abgesehen 
von einem Abschnitt 162 mit verringerter Dicke. Vorzugs- 
weise ist der Abschnitt 162 mit verringerter Dicke in der 
Wand 160 nahe ihrer Mitte ausgebildet (bezogen auf die ge- 
samte Langserstreckung der Wand 160). Ferner ist der Ab- 
schnitt 162 mit verringerter Dicke in der Wand 160 benach- 
bart zur Position des Ankerkernes 106 ausgebildet. An dem 
dem geschlossenen Ende 128 gegeniiberliegenden Ende der 
Wand 160 ist ein Ringflansch 164 vorhanden. Ein offener, 
ringformiger Kragen 166 erstreckt sich von der der Wand 
160 abgelegenen Seite des Flansches 164 und endet in dem 
ringformigen Abschnitt 127. Die Nut 131 ist in einer AuBen- 
flache des Kragens 166 gebildet. Vorzugsweise ist die Hiilse 
126 einstuckig ausgefuhrt. 

[0029] Im zusainmengebauten Zustand nimmt eine Flache 
168 des Flansches 164 die Spulenanordnung 104 auf. Mit 
anderen Worten, an der Hiilse 126 ist eine Stufe 168 gebil- 
det, um die Spulenanordnung 104 aufzunehmen. Der ring- 
fbrmige Abschnitt 127 ist ein biegbarer Abschnitt, der ge- 
crimpt ist, um die Hiilse 126 am Ventilsitz 102 oder 103 zu 
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befestigen. Nachdem die Hulsen/Ventilsitz-Unterbaugruppe 
in die Bohrung 30 bzw. 32 eingefuhrt ist, wird Material des 
Gehauses 19 in die Nut 131 verdrangt, um die HiHsen/Ven- 
tilsitz-Untcrbaugruppc am Gehause 19 zu befestigen. 
[0030] Wenn die Spulenanordnung 104 errcgt wird, bildet 5 
sich ein Elektromagnetfeld um die Spule, das den Anker 100 
auf bekannte Weise anzieht. Ein geringes MaB von magne- 
tischem LeckfluB gelangt durch den Abschnitt 162 mit ver- 
ringerter Dicke. Auf gegenuberliegenden Seiten des Ab- 
schnitts 162 mit verringerter Dicke werden Polabschnitte 10 
gebildet, wenn der Anker 100 sich in der Hulse 126 hin- und 
herbewegt. Die einstuckige Hulse 126, die als ein spanend 
bearbeitctcs Tcil ausgefuhrt ist, muB nicht geschweiBt wer- 
den. 

[0031] Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel einer einstucki- 15 
gen Hulse ist in Fig. 4 allgemein mit 226 bezeichnet. Die 
Hulse 226 kann in Steuerventilen ahnlich den Ventilen 20A 
und 24A verwendet werden. Die Hiilse 226 ist aus einem 
ferromagnetischen Material gefertigt und umfaBt einen hoh- 
len, zylindrischen Wand- odcr Rohrabschnitt 260, der sich 20 
von einem geschlossenen Ende 228 der Hiilse 226 erstreckt. 
Die Dicke der Wand 260 ist vorzugsweise konstant, abgese- 
hen von einem Abschnitt 262 mit verringerter Dicke. Der 
Abschnitt 262 mit verringerter Dicke ist vorzugsweise nahe 
der Mitte der Wand 260 gebildet (bezogen auf die Langser- 25 
streckung der Wand 260). Ferner ist der Abschnitt 262 mit 
verringerter Dicke in der Wand 260 nahe der Lage des An- 
kerkernes 106 ausgebildet. An dem dem geschlossenen 
Ende 228 gegenuberliegenden Ende der Wand 260 ist ein 
ringformiger Hansen 264 gebildet. Von seiner der Wand 260 30 
gegenuberliegenden Seite erstreckt sich ein offener, ringfor- 
miger Kragen 266. Vorzugsweise ist die Hiilse 226 einstiik- 
kig ausgefuhrt. 

[0032] Wird die Hiilse 226 in ein normal offenes Steuer- 
ventil 20B eingebaut, ist ein Anker 100 gleitend in dem 35 
Wandabschnitt 260 aufgenommen. Eine untere Flache des 
Kragens 266 liegt auf einer oberen Flache eines Flansches 
204 eines Ventilsitzes 202 auf. Zwischen dem Fiansch 264 
und dem Fiansch 204 kann eine Dichtung 206 vorhanden 
sein. Eine Lippe 208 wird aus dem Gehause 19 gebildet, um 40 
die Hiilse 226 und den Ventilsitz 202 am Gehause 19 zu hal- 
ten. 

Patentanspruche 

45 

1. Steuerventil zum Steuern eines Fluidstroms in einer 
Hydrauliksteuereinheit, mit 

einem Ventilsitz, 

einer einstiickigen Hiilse aus ferromagnetischem Mate- 
rial, die an dem Ventilsitz befestigt ist und ein ge- 50 
schlossenes Ende, eine sich von dem geschlossenen 
Ende erstreckende hohlzylindrische Wandung, einen 
an einem Ende der Wandung gebildeten ringfdrmigen 
Fiansch, einen sich von der der Wandung abgewandten 
Seite des Flansches erstreckenden ringfbrrnigen Kra- 55 
gen und einen biegbaren ringformigen Abschnitt auf- 
weist, der an einem Ende des Kragens gebildet ist, wo- 
bei der ringformige Kragen um den Ventilsitz herum 
angeordnet ist und der biegbare ringformige Abschnitt 
des Kragens der Hiilse auf dem Ventilsitz gecrimpt ist, 60 
um die Hulse am Ventilsitz zu befestigen, und mit 
einem gleitend in der hohlzylindrischen Wandung der 
Hiilse aufgenommenen Ankerkern. 

2. Steuerventil nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch eine ringformige Nut in einer AuBenflache des 65 
ringformigen Kragens zum Aufnehmen von Material 
des Gehauses, um die Hulse am Gehause zu halten. 

3. Steuerventil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 



zeichnet, daB die Hiilse einstiickig ausgefuhrt ist. 

4. Hydrauliksteuereinheit fur ein Fahrzeugbremssy- 
stem, mit 

einem Gehause, 

einer in dem Gehause gebildeten Bohrung, 
einem in der Bohrung aufgenommenen Ventilsitz, 
einer an dem Ventilsitz angebrachten Hiilse mit einer 
ringformigen Nut zur Aufnahme von Material des Ge- 
hauses, um die Hiilse am Gehause zu halten, und 
einem gleitend in der Hiilse aufgenommenen Anker- 
kern. 

5. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Hiilse eine rohrfbrmige Wan- 
dung mit einem Abschnitt reduzierter Dicke aufweist. 

6. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Abschnitt reduzierter Dicke 
nahe einer Mitte der Wandung gebildet ist. 

7. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Hiilse einen ringformigen 
Kragen umfaBt, der zumindest einen Teil des Ventilsit- 
zes umgibt. 

8. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kragen in einem biegbaren 
Abschnitt endet, der auf den Ventilsitz gecrimpt ist, 

9. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der biegbare Abschnitt auf einen 
Fiansch gecrimpt ist, der am Ventilsitz gebildet ist. 

10. Steuerventil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ankerkern aus einem spritzgegosse- 
nen Material geformt ist. 

11. Steuerventil nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Spritzgussmaterial Polyphenylsulfid 
oder Polyphthalamid ist. 

12. Steuerventil nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ankerkern ein auf ihm angebrachtes, 
sich in Umfangsrichtung erstreckendes Band aus ferro- 
magnetischem Material aufweist. 

13. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Ankerkern aus einem spritz- 
gegossenen Material geformt ist. 

14. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Spritzgussmaterial Po- 
lyphenylsulfid oder Polyphthalamid ist. 

15. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ankerkern ein auf ihm 
angebrachtes, sich in Umfangsrichtung erstreckendes 
Band aus ferromagnetischem Material aufweist. 

16. Hydrauliksteuereinheit, mit 
einem Gehause, 

einer in dem Gehause gebildeten Bohrung, 
einem in der Bohrung aufgenommenen Ventilsitz mit 
einer EingrifTsflache, wobei der Ventilsitz einen Durch- 
laB durch den Ventilsitz begrenzt und der DurchlaB 
eine Offnung in der EingrifTsflache des Ventilsitzes bil- 
det, derart, daB die EingrifTsflache sich um die Offnung 
des Durchlasses durch das Ventil herum erstreckt, 
einer aus einem ferromagnetischen Material gefertig- 
ten Hiilse, die am Ventilsitz angebracht ist und sich teil- 
weise in das Gehause erstreckt, wobei eine AuBenfla- 
che der Hulse zwei sich in Umfangsrichtung erstrek- 
kende und voneinander beabstandete Schultern auf- 
weist, die zwischen sich eine sich radial einwarts er- 
streckende, ringformige Nut begrenzen, und 
einem gleitend in der Hulse aufgenommenen Anker- 
kern, der eine Endflache aufweist, die zum Beriihren 
der EingrifTsflache um die genannte Offnung angeord- 
net ist, um die Offnung zu blockieren, wenn das Ventil 
geschlossen ist, wobei die Endflache des Ankerkernes 
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von der Eingriffsflache des Sitzes entfemt ist, wenn das 
Ventil offen ist. 

17. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 16, da- 
durch gekennzeichnet, dafi dcr Anker einen aus cincm 
formbarcn Material geformten Korpcr und einen an 5 
dem Korper angebrachten, aus einem ferromagnetic 
schen Material geformten Ankerkem umfaBt, 

18. Hydrauliksteuereinheit, mit 
einem Gehause, 

einer in dem Gehause gebildeten Bohrung, 10 
einem in der Bohrung aufgenommenen Ventilsitz mit 
einer Eingriffsflache, wobei der Ventilsitz einen Durch- 
lafi durch den Ventilsitz begrenzt und der DurchlaB 
eine OfFnung in der Eingriffsflache des Ventilsitzes bil- 
det, derart, daB die Eingriffsflache sich um die Offnung 15 
des Durchlasses durch das Ventil herum erstreckt, 
einer am Ventilsitz befestigten Hulse, die sich teilweise 
in das Gehause erstreckt, so daB die Hiilse ein offenes 
Ende hat, in dem der Ventilsitz anstoBt, und ein ge- 
schlossencs Ende, wobei sich zwischen dem offenen 20 
Ende und dem geschlossenen Ende eine rohrformige 
Wandung erstreckt, die nahe dem geschlossenen Ende 
eine erste Dicke hat, und wobei die Hiilse zwei sich in 
Umfangsrichtung erstreckende, voneinander beabstan- 
dete Schultern aufweist, die zwischen sich eine sich ra- 25 
dial einwarts erstreckende ringformige Nut begrenzen, 
und wobei die Wandung nahe dem offenen Ende eine 
zweite Dicke hat, und die Wandung dariiber hinaus an 
einer Stelle zwischen dem geschlossenen Ende und 
dem offenen Ende der Hiilse eine dritte Dicke hat, die 30 
kleiner als die erste Dicke und kleiner als die zweite 
Dicke ist, und 

einem gleitend in der Hulse aufgenommenen Anker- 
kem, der eine Endflache aufweist, die zum Beriihren 
der Eingriffsflache um die genannte Offnung angeord- 35 
net ist, um die Offnung zu blockieren, wenn das Ventil 
geschlossen ist, wobei die Endflache des Ankerkernes 
von der Eingriffsflache des Sitzes entfernt ist, wenn das 
Ventil offen ist. 

19. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 18, da- 40 
durch gekennzeichnet, daB die Hulse aus einem ferro- 
magnetischen Material gefertigt ist. 

20. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 19, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Hulse ein am Ventilsitz 
befestigtes offenes Ende und ein dem offenen Ende ge- 45 
geniiberliegendes geschlossenes Ende aufweist und in 
der Hiilse ferner eine zweite sich radial einwarts er- 
streckende ringformige Nut an einer Stelle zwischen 
der Material von dem Gehause aufhehmenden ringfor- 
migen Nut und dem geschlossenen Ende der Hiilse be- 50 
grenzt ist. 

21. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 20, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ankerkern aus einem 
geformten Material gebildet ist. 

22. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 21, da- 55 
durch gekennzeichnet, daB das geformte Material Poly- 
phenylsulfid oder Polyphthalamid ist. 

23. Hydrauliksteuereinheit nach Anspruch 22, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ankerkern ein auf ihm 
angebrachtes, sich in Umfangsrichtung erstreckendes 60 
Band aus ferromagnetischem Material aufweist. 

24. Steuerventil zum Steuem eines Fluidstrornes in ei- 
ner Hydrauliksteuereinheit, mit 

einem Ventilsitz, 

einer am Ventilsitz befestigten einstiickigen Hiilse mit 65 
einem geschlossenen Ende, einer sich vom geschlosse- 
nen Ende erstreckenden hohlzylindrischen Wandung, 
einem an einem Ende der Wandung gebildeten ringfor- 
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migen Flansch, einem sich von der der Wandung abge- 
wandten Seite des Flansches erstreckenden ringformi- 
gen Kragen, und einem biegbaren ringfbrmigen Ab- 
schnitt, der an einem Ende des Kragens gebildet ist, 
wobei der ringformige Kragen um den Ventilsitz herum 
angeordnet ist, und der biegbare ringformige Abschnitt 
des Kragens der Hiilse auf den Ventilsitz gecrimpt ist, 
um die Hiilse am Ventilsitz zu halten, 
einem gleitend in der hohlzylindrischen Wandung der 
Hiilse aufgenommenen Ankerkern, und 
einer in einer AuBenflache des ringfbrmigen Kragens 
gebildeten ringfbrmigen Nut zum Aufnehmen von Ma- 
terial eines Gehauses, um die Hiilse am Gehause zu 
halten. 

25. Steuerventil nach Anspruch 24, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hiilse aus einem ferromagnetischen 
Material gefertigt ist. 
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